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ABSTRAKT

Prispévek se zabyva problematikou fragmentace krajiny a opatienimi, ktera jsou
pfijimana pro jeji minimalizaci a jejich vzajemnymi vztahy a vazbami. Mezi tato opatieni
patii 1 pfipravovany systém ochrany migracnich koridori pro velké savce zejména pro
zvlasté chranéné druhy jako je rys ostrovid, medvéd hnédy, vlk a los evropsky. Uvedeny
systém je feSen ve tfech po sobé¢ nasledujicich etapach: (i) vymezeni migra¢né vyznamnych
uzemi — AOPK vydala tuto mapu jako uzemné analyticky podklad, (ii) vymezeni dalkovych
migracnich koridort — probihd v soucasné dobé v ramci projektu VaV, (iii) vymezeni
migracnich tras, které bude feSeno vramci jednotlivych stfetovych opatfeni. Vztah
migracnich koridoria k USES je zcela ziejmy a vymezené migraéni koridory
nadregionalniho vyznamu by se mély stat jeho soucésti. Piesnd podoba tohoto zaclenéni je
nyni predmétem odbornych jednani. Na druhé strané¢ mechanismy vyvinuté pro ochranu
migracnich koridor@ jako jsou migracni studie zpracovavané pii projekeni piipravée silnic a
dalnic, mohou byt vyuZity pro zvyseni efektivity dalsich prvka USES.

1.UVOD

Neustale pokracujici urbanizace nasi krajiny vyvolava stety se zajmy ochrany ptirody.
Jednou ze silné postizenych skupin zivocicht jsou velci savci, ktefi ke své existenci
potfebuji nejen dostateCné prostory k vlastnimu zivotu, ale rovnéz i moznost dalkové
migrace mezi jednotlivymi populacemi. Protoze tyto migracni koridory nejsou dosud
zmapovany, dochazi Casto ke stietiim s piipravovanymi investicnimi zaméry, kdy budouci
investofi neznaji a nemohou znat vyskyt migracniho koridoru ve své zajmové lokalité a
dozvidaji se to az v prib&hu posuzovani vlivll na zivotni prostiedi nebo pfipravy tizemné
planovaci dokumentace. To je doba, kdy do piipravy projektu bylo vlozeno jiz hodné¢
prostiedkul a cela situace je velmi nepfijemna jak z pohledu investord, tak z pohledu organu
ochrany pfirody. Ptikladem miize byt pfiprava primyslové zony v migracnim koridoru
velkych savct v Jablinkovské brazd¢.

Proto Ministerstvo Zivotniho prostiedi ve spolupraci s Agenturou ochrany pfirody a
krajiny a firmou Evernia pfipravilo navrh postupu pro prostorové vymezeni téchto
koridorti. Vychozi predpoklady i postup feSeni je pfedmétem tohoto piispévku. Tento
prispévek vznikl na zakladé vysledkt projektu SP2d4 Vyhodnoceni migracni propustnosti
krajiny pro velké savce a navrh ochrannych a optimalizacnich opatfeni.

Problém zachovani konektivity krajiny neni jen otdzkou migracnich koridort velkych
savcel. Uzemni systém ekologické stability vytvari ekologickou sit' a i fada dalSich
mechanismil (zvlasté chranénd Gzemi, soustava Natura 2000, vyznamné krajinné prvky,



ochrana nefragmentovanych oblasti, vystavba migracnich objektll na silnicich a dalnicich
aj.) maji stejny cil: zajistit (a) prostor pro existenci populaci, (b) cesty k zachovani jejich
komunikace. Ke zvySeni celkové efektivity chybi uzsi provazani vSech téchto nastroju.
K tomuto tématu je zaméfen také tento prispévek.

2. ZMENY PODMINEK PRO EXISTENCI VELKYCH SAVCU V KRAJINE

Béhem poslednich 40. let doslo k vyznamnym zménam ve struktufe krajiny, které
ovliviiuji moznost trvalé existence velkych savcl na nasem uzemi. Jedna se predevsim o
tyto faktory:

A) Fragmentace Krajiny — budovanim liniovych staveb a rovnéz rozSifovanim
osidleni dochazi k neustalému rozcleniovani krajiny na stale mensi celky, které pak uz
nejsou schopny zajistit dostate¢né podminky pro existenci populaci. Pfikladem mohou byt
vysledky metody UAT (unfragmented area by traffic), pii které se za nefragmentované
uzemi povazuje prostor ohrani¢eny silnicemi s intenzitou vys$i nez 1000 vozidel/24hod a
jehoz vnitini plocha je vétsi nez 100 km2. Podrobna metodika je popsana v /1/. Na obr. 1 a
2 jsou uvedeny mapy polygontt UAT pro roky 1980 a 2005/2/. Za obdobi 25. let doslo ke
zvySeni fragmentace krajiny (nartst plochy Sedé barvy — fragmentovana uzemi), podil
nefragmentovanych tizemi klesl z 81 % na 64 % rozlohy CR. Snizila se i primérné velikost
jednotlivého nefragmentovaného uzemi (tab. 1).

Tab.1: Vyvoj ¢iselnych indikatord fragmentace

1980 2000 2005
primérna velikost polygonit UAT km’ 307 236 218
podil nefragmentovanych oblasti v CR % 81 68 64

B) ZvySeni nepropustnosti bariér — v krajin¢ existuje celd fada pfirozenych i
umélych bariér sriznou propustnosti, které zhorSuji moznost migrace zivocichu.
V posledni dobé ale dochéazi k naristu poctu bariér, které jsou pro migraci zivocichil
nepriuchodné. Jedna se o (i) dalnice a rychlostni silnice (pokud nejsou opatfeny
dostate¢nym mnozstvim migracnich objekti), (ii) rostouci urbanizaci ve volné krajiné a
propojovani sousednich uzemi zastavbou a vytvafeni tak nepropustnych sidelnich celkd.
Zatimco propustnost rychlostnich silnic a dalnic lze ¢asteéné fesit vystavbou migracnich
objektl, bariéry vzniklé osidlenim jsou trvalého a v podstaté neteSitelného razu. Skutecnost
existence nepropustnych bariér je potom zasadnim faktorem pfi hodnoceni migra¢nich
koridort.

C) Pesimisticka prognéza do budoucnosti — nartist dopravnich intenzit i rozsitujici
se urbanizace povedou do budoucna k dal§imu zhorSovani propustnosti krajiny. Situace
v CR, ktera je dosud relativné piizniva ve srovnani se zapadoevropskymi zemémi, se bude
pomalu pfiblizovat ke stavu v zapadni Evropé, ktery je z hlediska propustnosti krajiny
kriticky. Jako ptiklad je mozné uvést vysledky screeningové studie /3/ pro vybrané zemé
sttedni a zapadni Evropy (obr. 3, tab. 2). Zelené plochy predstavuji uzemi relativné
nefragmentované, bilé plochy uzemi snadmérnou fragmentaci. Rozdily jsou zcela
evedentni.
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Obr. 1: Polygony UAT — stav v roce 1980
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Obr. 2: Polygony UAT — stav v roce 2005
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Obr. 3: Ramcové hodnoceni fragmentace krajiny ve stfedni a zapadni Evropé

Tab. 2: Ciselné indikéatory fragmentace krajiny ve vybranych zemich stfedni a zdpadni
Evropy

Stat Indikatory dopravy Indikatory fragmentace
hustota hustota prameérna podil
silni¢ni sité prepravniho velikost UAT nefragment.

vykonu osob oblasti
km/km® osobokm/km’/den km’ %
Belgie 4,9 10 280 785 26
Lucembursko 2,0 6 860 514 12
Nizozemsko 3,0 9 740 703 17
Némecko 1,8 6 640 826 42
Cesko 1,6 2390 1480 78
Slovensko 0,4 1370 2241 94
Polsko 1,2 1590 2763 91

Diléi zavér

Z uvedenych skuteCnosti vyplyva, ze souCasna krajiny ztraci svoji schopnost
prirozeného spojovaciho ¢lanku mezi jednotlivymi populacemi a Ze tvorba systémd, které
se snazi konektivitu zachovat, ma zasadni prioritu. Plati to o USES i pfipravované ochrané
koridort velkych savct




3. NAVRH RESENI PRO OCHRANU MIGRACE VELKYCH SAVCU
Navrzené feSeni je zalozeno na nasledujicich principech:

A) Redlna dlouhodoba propustnost koridortt — vymezené migracni koridory musi byt
propustné v celé své délce. Pfitomnost i pouze jedné zcela nepropustné bariéry dany
koridor diskriminuje. Dale zde musi byt perspektiva dlouhodobé¢ ochrany.

B) Zvolené feseni musi byt zallenitelné do soucasného legislativniho ramce,
predevsim ve vazbé€ na Gizemni systém ekologické stability krajiny.

Navrzené teSeni se skladd ze tii etap, v jejichz pribéhu dochéazi k postupnému
upiestiovani migracnich koridord:

(1) Vymezeni migra¢né vyznamnych uzemi — tato Siroce pojata kategorie zahrnuje
uzemi Ceské republiky, kterd jsou z hlediska migrace velkych savcl vyznamna, a kde je
treba pfi feseni dalSich typl vyuzivani krajiny s timto faktorem pocitat. Mapa migracné
vyznamnych Uzemi byla jiz zpracovana a Agentura ochrany pfirody a krajiny CR ji v roce
2008 vydala v ramci uzemn¢ analytickych podkladt /4/. V ilustracni formé je uvedena na
obr. 4.

Migra¢né vyznamna Gzemi

Obr. 4: Migracn€ vyznamna uzemi CR

(2) Migracni koridory — v ramci migra¢né vyznamnych Gzemi probihd mapovani
hlavnich dalkovych migracnich koridorti o fadové sifce 500 m. Vymezeni koridorti probiha
na zakladé aktudlnich map vyskytu velkych savcl s vyuzitim dalSich podptrnych prvki
v krajin€, predevSim lesnatosti. VSechny migrac¢ni koridory jsou detailné provéfovany
v terénu a je snahou nalézt takova feseni, ktera neobsahuji nepropustné bariéry. Mapovani
probiha v rdmci projektu VaV v souéinnosti organizaci Vyzkumny ustav Silva Taroucy pro
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krajinu a okrasné zahradnictvi, v.v.i., EVERNIA s.r.0. Liberec a Agentura ochrany ptirody
a krajiny CR a bude ukoneno vroce 2010. Metodika mapovani je piedmétem
samostatného prispévku /5/.

(3) Migracni trasy — migracni trasy predstavuji detailni feSeni migracnich koridora
v mistech, kde dochazi ke stfetu s bariérou a kde navrzena minimaliza¢ni opatfeni je tieba
fesit velmi konkrétng a detailné. Radové $itka migragnich tras je 100 m. Migraéni trasy
budou zpracovavany v ramci jednotlivych technickych projektt podle typu dané bariéry.

Realizace uvedeného postupu umozni zaclenit zakladni dalkové migracni koridory
mezi podklady izemniho planovani a snizit tak pravdépodobnost stietl s ostatnimi uzivateli
krajiny.

4. VZTAHY MIGRACNICH KORIDORU K UZEMNIMU SYSTEMU
EKOLOGICKE STABILITY

Uzemni systém ekologické stability je klicovym néstrojem k zajidténi konektivity
v krajin€é. Migra¢ni koridory fesi jednu specifickou, i kdyz velmi vyznamnou ¢ast tohoto
problému, a je tedy logické, aby byly zaclenény do téhoz systému. Hlavni problémové
okruhy, které je tfeba fesit jsou:

a) migracni koridory vytvareji vlastni konzistentni sit' snavaznosti na ostatni
evropské staty a budou soucasti pfipravované analogické sité v ramci Evropy. Je
proto potieba zachovat jejich identitu jako samostatné vrstvy,

b) migraéni koridory v fadé ptipadti nekoresponduji s biokoridory systému USES
z diivodu jinych metodickych zakladi,

¢) migracni koridory ve své podstaté nepfipoustéji preruseni tak, jak je tomu u
biokoridort USES.

Zpusob konkrétniho propojeni migragnich koridord se systémem USES je v souéasné
dob¢ piedmétem odbornych diskuzi a je cilem zpracovateld, aby byl dofeSen nejpozdéji
v pristim roce, kdy dané koridory budou zpracovany.

Existuje jesté jedna rovina vzajemnych vztahti obou systému. S feSenim propustnosti
migra¢nich koridora pro velké savce se realizuji rozsahla opatieni na nové pfipravovanych
rychlostnich silnicich a délnicich. Jedna se o riizné typy nadchodi (ekoduktit) i podchodi a
o doprovodna opatfeni (obr. 4 a 5). Vyznamnym metodickym materidlem, ktery se pouziva
pii vybéru lokalit a stanoveni parametri migrac¢nich objektll jsou tzv. migracni studie,
zavedené Technickymi podminkami Ministerstva dopravy ¢. 180 ,,Migracni objekty pro
zajisténi prichodnosti dalnic a silnic pro volné zijici zivoCichy* /6/. Tyto studie, které se
podle stupné investi¢ni pfipravy na strategické, ramcové a detailni fe$i nejen migraci
velkych savci, ale i celkovou propustnost krajiny s ohledem i na malé silni¢ni objetky
/7/Prvky USES jsou vnich vzdy zohlediiovany a bylo by tedy vhodné jim vénovat
pozornost i ze strany piipravy vlastniho systému USES a vyuZivat je pro zvyseni jeho
propustnosti.



Obr. 4: Ptiklad migra¢niho nadchodu

Obr. 5: Priklad migra¢niho podchodu



5. ZAVER

Fragmentace krajiny a snizovani konektivity populaci se stava klicovym problémem
ochrany piirody. Proto je nezbytn¢ nutné zajistit, aby se tato problematika stala nedilnou
soucasti rozhodovacich procesii na vSech Grovnich uzemniho planovani. K tomu je tfeba
zvysit propojenost a koordinovanost v§ech néstroji, které se timto problémem zabyvaji.
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