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Silniéni sit zabira zna¢nou &ast ¢lovékem obyvané krajiny a jeji hustota
je umérna zalidnénosti a ekonomické urovni té které oblasti ¢i statu.
Vedle zfejmych ekonomickych vyhod husté silnicni sité se vSak stale
Castéji setkavame s jejimi negativnimi dopady. Jednim z nich je také
primy vliv na Zivou sloZku pfirodniho prostredi. Vlivem pfimych stietl
automobill s zivo€ichy prechazejicimi vozovku hyne kazdorocné tézko
vycislitelné mnozstvi obojziveinikl, plazi a savcl. Tyto strety zp(-
sobuji nejen pfimé ohroZeni migrujicich Zivoc€ichd, ale jsou ¢asto velmi
rizikoveé i z hlediska bezpecnosti silni€niho provozu.

Minimalizaci t&chto stfetl je v celém vyspé&lém svét& vénovana
znacna pozornost. Realizovana jsou Casto i velice nakladna opatreni
(napt. stavby tzv. ekoduktd), ktera maji za cil vytvorit bezpe¢ny zplsob
kfizeni komunikaci s koridory vyuZivanymi zviraty. ZkuSenosti z celé
Evropy v8ak ukazuji, ze znacné jednodussi je feSit prlichodnost
liniovych bariér jiz pri jejich vystavbe.

Zatimco k ochrané drobnych druhl obratlovct je zpravidla dostatedné
vybudovat mechanické pfekazky pro vstup na frekventovanou vozovku
(prikop, plot atd.), je zejména u velkych druht savcu naopak nezbytné
vyresit bezpecné prechody komunikaci. Roz¢lenéni teritorii ptivodnich
populaci neprekonatelnymi bariérami (napf. dalnicemi) zplsobi totiz
vznik tzv."ostrovniho efektu" a vzajemné izolované mikropopulace
postupné-hynou vlivem nedostateCné genetické vybavy. Tento jev je
v naSich podminkach aktualni zejména u nékterych kopytnikd, rysa,
jezevce, vydry atd.

Souc¢asna spoleé¢ensko-politicka situace povede v blizké budoucnosti
k rychlé modernizaci silniéni sité, spojené jak s novou vystavbou, tak
s rekonstrukcemi stavajicich komunikaci. V této souvislosti je velmi
aktualni vypracovani zasad, které by minimalizovaly vSechny negativni
vlivy spojené s rekonstrukci a vystavbou novych komunikaci. Jednim
z mnoha ukold v tomto sméru je zajistit prlchodnost mist kfizeni
vodnich tok( a silnic ¢i dalnic pro vétsinu Zivocichl. Jedna se o vy-
budovani ¢i upravu mostl v takové podobé, ktera zajisti propustnost
liniovych bariér a tim propojenost populaci vétSich savcld v celém
arealu rozsireni. Nové budované i rekonstruované mosty se stavaji
zaroven soucasti vodniho toku, mély by tedy nejen svym vzhledem
zapadat do razu krajiny, ale mély by také obsahovat prvky umozriujici
jejich osidleni Zivocichy jako jsou skorec vodni, Konipas horsky,
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UHYNY ZIVOCICHU NA KOMUNIKACICH

Za modelovy druh pro fe$eni problematiky kfizeni vodnich tokl a ko-
munikaci mize slouzit napfiklad vydra ficni, kera pravidelné vyuziva
vodni toky ke své migraci. Od roku 1990 jsme v ramci sledovani
mortality nasi vydfi populace kontrolovali useky komunikaci na nichz
dochazelo k usmrceni Zivo€ichl migrujicich podél vodnich tokd.
V pribéhu &étyf let bylo zaznamenano 38 pfipadld uhyni vydry ficni,
z tohoto mnozstvi 24 vyder bylo usmrceno na silnicich. Velka
pohyblivost tohoto druhu (u samcu zjistény presuny az 40 km za je-
dinou noc) zpUsobuje, Ze vydra musi pravidelné pfechazet mnoZstvi
mist kde je vodni tok kfizen frekventovanou silnici. Z dosud nepoz-
nanych pFi€in si vydra netroufa prochazet pod mosty, u nichZ souvisla
vodni hladina zabira cely prostor mezi pilifi a zvife nemize pod
mostem projit po sousi. Stejné tak vydru odradi most, jehoZz délka
né&kolikanasobné prekracduje Sitku (tzn. zejména kfizeni drobnych
vodotedi s Sirokymi komunikacemi). Na stejnych mistech byly nalézany
také dal8i druhy savcl usmrcenych projizdéjicimi vozidly.



Vazba na vodni toky jako biokoridory je ziejma u druhl jako tchofr
tmavy, hranostaj, ale také druhy bez tésnéjSich vztaht k vodnim tokiim
byvaji velmi ¢asto usmrceni na silnicich v mistech kfizeni s vodnimi

toky.

Tyto zkuSenosti, stejn& jako fada udajd publikovanych v zahraniéni
literature, dokazuiji, Ze k minimalizaci stfetll zvirat s vozidly je nutné pfi
stavbach a rekonstrukcich mostnich objektl vzdy pocitat se zvétSenim
svétlosti mostld tak, aby vedle vodni hladiny existoval v celé délce
mostniho objektu dostateéné& Siroky suchy bfeh. U stavajicich mostd
Ize pak v odlvodnénych pfipadech zprichodnéni pro vybrané skupiny
Zivocicha vyresit instalaci jednoduché drevéné lavky, ktera tento suchy
bfeh nahradi. U vSech typl( je rovnéZz Zadouci instalovat vhodné
oploceni , které znemoznuje vstup zvirat na vozovku a nuti je vyuzit
upraveny mostek. Zptsob feseni u jednotlivych typt mostl je popsan
v nasledujicim textu.




TYPOLOGIE TOKU, KOMUNIKACI A JEJICH KRIZENI

Mosty jako mista kfizeni komunikaci a tokl je mozné z hlediska
rizikovosti pro Zivo&ichy pohybuijici se podél bfehtl zafadit do nékolika
kategorii. Tuto kategorizaci lze obecné& provést na zakladé velikosti
toku a charakteru komunikace.
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KATEGORIZACE TOKU

Pro rozligeni tokd je pro nase ucely dostacujici rozdéleni na toky:

Malé: &ife koryta do 2 m. Rizikové byva krizeni se vSemi typy
komunikaci, ¢asto byva reSeno trubnim propustkem,
nebo uzkym mistkem z typizovanych prefabrikatd.

Stfedni: Sife koryta od 2 do 6 m. Koryto ve vétSiné pripadd
priachodné, alespori na jedné strané byva vytvorena
Stérkova lavice.
V horskych a podhorskych oblastech, kde byva
zpravidla velky rozdil mezi hodnotou stolete vody,
podle niZ je most dimenzovan, a béznymi prutoky,
je zpravidla mezi pilifi dostatek mista pro pohyb
suchozemskych zivocicha.
V rovinatych tGzemich byvaji mosty ¢asto nepruchodné
tzn. s vodou po celém rozpéti mostu.

Velké:  S$itka toku nad 6 m, mosty na nich byvaji obvykle
priichodné pro suchozemskeé Zivocichy s dostatkem
sou$e na obou bfezich, v kopcovité krajiné pretinaji
mosty &asto cela udoli tokd a zivo€ichové pohybujici
se udolni nivou nejsou na komunikaci ohrozeni.

V téchto pfipadech je nutné zajistit, aby prostor
pod mostem si zachoval pfirodni charakter a nebyla
naru$ena funkce biokoridoru.




KATEGORIZACE SILNICNICH KOMUNIKACI

Silniéni komunikace je mozné podle rizikovosti pro prechazejici
Zivocichy rozdélit na nasleduijici typy:

Neverejné ucelové komunikace:

Vzhledem k nizkému provozu a omezené rychlosti projizdé&jicich
vozidel zde mize dochazet k usmrceni pouze u méné pohyblivych
zivogicht (obojzivelnici, plazi, jeZci).

Komunikace mistniho vyznamu (silnice IlIL.tr.):

Z hlediska ohroZeni Zivo&ichG jsou velmi vyznamné, protoze tvori
v krajing velmi hustou sif. Na uzemi jednoho okresu dosahuje pocCet
kfizeni téchto silnic s vodnimi toky nékolika set. (Na silnicich této
kategorie bylo usmrceno 30 % vyder nalezenych na komunikacich
v letech 1990-1994).

Komunikace |. a Il. tridy (statm silnice):

Sit komunikaci tohoto typu neni na nasem uzemi tak husta jako
u predeslé kategorie, jejich rizikovost pro prechazejici zivocichy je vSak
znasobena hustotou provozu. Predevsim na tomto typu silnic je patrny
silny narGst dopravy. Svymi parametry a hustotou provozu se tyto
silnice jiz stavaji pro Zivogichy t&Zko prekonatelnou prekazkou. Krizeni
predevsim malych vodnich tokl se silnicemi |. tfidy je velmi Casto
nevhodné pro priichod ZivogichG a na téchto mistech uhynulo témér
60 % vyder nalezenych na silnicich.

Komunikace dalni¢éniho typu:

Pres dosud nevelky rozsah dalniéni sité je téchto nékolik set kilometri
prakticky neprekonatelnou pfekazkou pro migrujici zivocichy od oboj-
sivelnikll az po velké savce. Vlivem trvale vysokého provozu jsou
dalnice t&2ko prekonatelné i pro velmi pohyblivé a rychlé ZivoCichy,
ktefi na ostatnich typech komunikaci nebyvaji ohroZeni. Tuto situaci
miize zlepsit pouze spolehlivé oploceni a vytvoreni dostatku prichodi
pro faunu &i takzvanych "ekodukt(". Pfirozenymi pruchody se mohou
stat mista kfizeni s vodnimi toky. Pouzivany zpisob feseni pfemosténi
u malych a stfednich tokd v3ak zpravidla priichod zvirat neumoziuje.



OPATRENI PRO ZPRUCHODNENI N
MOSTNICH OBJEKTU A JEJICH OSIDLENI ZIVOCICHY

1.

V pripadé kompletni rekonstrukce nebo zfizeni nového mostniho
objektu by méla byt dodrzena zdsada na zfizeni oboubfeznich
kamennych ¢&i zemnich lavic v S$ifce rovnajici se priblizné
poloviné Sifky toku. V idealni situaci je koryto toku zahloubeno
ve vlastnich naplavech, pfipadné je mozné zbudovat brehove
lavice z rovnaného kamene zasypaného Stérkem a zeminou.
Méné vhodné i kdyz zpravidla dostatecné je vybudovani
suchého brehu pouze na jedné strané. Zde je vhodné pfimérené
zvetsSit Sitku souse oproti predchozimu reseni.

2.

Na stavajicich mostech u kterych je cela Sirka objektu zabrana
vodnim tokem je mozné po stranach zfidit podél stén lavice
v minimalni Sifce 40 cm, alespon 20 cm nad hladinou
primérného ro¢niho pratoku. Tyto lavice je mozné zfidit bud
vyrovnanim z plochych kamen( (nutno pouzit vétSich balvant,
aby lavice nebyla naruSena pfi velkém pratoku), nebo z ne-
hoblovanych prken z tvrdého dieva pribitych na pficné svilaky
a klly zatlucené do dna. Kraje této lavky je nutné v misté
ukongeni zapustit na bfezich do terénu pomocich betonovych
prah(. Kde podloZi neumoziuje zapusténi kull do dna je mozné
upevnit lavku na stény mostu pomoci Zeleznych konzol
(viz vykres). U v8ech typl lavic a lavek pro prechod je duleZié
provedeni ochranného oploceni, které jednak zabranuje vstupu
na komunikaci, jednak zajiStuje svedeni zvifat k pfechodu. VySka
oploceni je minimainé 1 m s oky 3/3 cm a délce minimalné
10-15 m na obé strany mostu.



3.

U mostk(i s malou svétlosti, ktera neumoziiuje ani zfizeni lavek,
a u potrubnich propustkil se doporuCuje provedeni samostat-
nych propustli pod komunikaci umisténych nad arovni ficniho
maximalniho priitoku. Prostupy je mozné zaloZit pfimo pfi stav-
bé, nebo dodateéné protlatenim nebo podvrtem. Podle déelky
prekazky se voli svétlost navrhovaneho podchodu. Podle zkuSe-
nosti se pocita pfi délce prekazky do 10 m se svétlosti 60 cm,
pfi délce do 30 m je navrhovana svétlost 80 cm, pri délce 50 m
se pocitad se svétlosti 100-150 cm. Usti pfechodu je mozné
oznalit nékolika vétsimi kameny, prechod muZe byt jeden,
pfipadné dva po obou stranach mostku Ci propustku. Prechod
se doplni oplocenim, které zabrani Zivocichim vstupu na komu-
nikaci.

4.

Aby se zvysila piitazlivost mostnich objektd pro drobne
obratlovce, doporucuje se vybavit tyto objekty nekterymi dale
uvedenymi apravami. Bylo zjisténo, ze zvlasté vySSi mosty jsou
gasto vyuZivany ke hnizdéni vlaStovkami a jirickami. Pro
usnadnéni zalozeni hnizda je mozné pripevnit na stény mostnich
opér tésné pod stropem hnizdni podlozky, CcoZ jsou v podstate
tramky dlouhé cca 3 m upevnéné na sténu. Na strope mustku
mohou byt pfipevnény ukryty pro netopyry sestavene z nehob-
lovanych prken. Na vykrese jsou stanoveny zakladni rozmeéry
konstrukce. Tato musi byt umisténa uprostfed stropu mostu nad
vodni hladinou. Ve sténach betonovych i kamennych oper se
doporucuje zfizovani vyklenk( 20 x 20 cm pro hnizdéni skorcl
vodnich, konipasl apod. Vyklenky mohou byt zfizovany ve
vzdalenosti 3-4 m, ve vySce 1,5 - 2 m nad hladinou. U sta-
vajicich objekt je mozZzné vyklenky nahradit vyvésovanim
polobudek. Tam, kde je zfizena jednostranna lavice pro prechod
sivodichl a na druhé strané mostu tece tok tésné podél steny,
doporuéuje se zfidit vyklenky na strané toku nad vodou. Snizi se
tak riziko poskozeni hnizd predatory i nezodpoveédnymi lidmi.
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